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(57) Abstract 

. nie disclosure relates to a method of allocating transmitters of a tyre pressure monitoring system comprising a P^^^uir me^^^^^^ 
sensor, trnnsmiiter and transmiuing antenna on each of N wheels of a vehicle, at least one receivmg antenna allocated to those .^Icn^e^^^^^^ 
the vehicle body and a connected receiving and evaluation electronic system, as bclongmg to its own vehicle, by ^'^f '™f^*^^ 
ca^h wheel, transmission of signals containing the identifier and forwarding of the signals to the central receivmg and fj^^^^^^ 
system The following process steps arc involved: recording of the intensities of the signals received by each receivmg antenna and 
originating from different transmitters with their identifiers; comparison of the intensities of signals carrying different identifiers received 
at one and the same receiving antenna in such a way as to take account of a number of signals received ^^^^*^"^7^»y-^^^^^^^^^^^^ 
transmitter identifiers found in the signals occurring with the greatest intensities at a receivmg antenna; saving the N transmitter identifiers 
in the central receiving and evaluation electronic system. 

(57) Zusammenfassung 

Verfahren zum Zuordnen von Sendem cines Reifendnickuberwachungssyslems. welches aus je cinem DmckmeSrahler. je einem 
Sender und je einer Sendeantcnne an jedem von N RSdem cines Fahrteugs. aus wenigstens eincr ihnen zugeorfneten Empfangsantcnne 
an dcr Karosscrie und aus einer angeschlossenen Empfangs- und Auswertcelcktronik besteht. als zum cigenen F^^ug gehftrend. duch 
Zuordnen eincr das einzclne Rad kennzcichnenden Kennung zu scinem Sender. Ausscmlcn von die Kennung enlhaltenden Signalen und 
Wciterlciten der Signale an die zcntrale Empfangs- und Auswerteclektronik. mit den folgcnden Verfahrcnsschntien: Rcgisiriercn der 
Intensitaicn der von der jeweiligen Empfangsantcnne cmpfangcncn, von vcrschicdencn Sendem stammenden Signale unier *Jrer Kennung, 
Vereleichen der Imensiiaten dcr von cin und dersclbcn Empfangsantcnne cmpfangenen Signale unterschiedlicher Kennung derart, daiJ xxi 
dem mtensitatsvergleich mchrcre aufeinanderfolgend cmpfangene Signale berQcksichiigt werdcn; AuswShlcn jener N Scncterkcnnungen die 
in den mit den grOBten Intcnsitatcn an einer Empfangsantcnne cmpfangenen Signalen auftauchen; und Abspcichem der N Sendcritcnnungcn 
in der zcntralen Empfangs- und Auswerteclektronik als zum Fahrzcug gehdrig. 
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Verfahren zum Zuordnen von Sendem eines Reifendruckiiber- 
wachungssystems zu einem bestimmten Fahrzeug 


5 Beschreibung: 

Die Erfindung gehl aus von einem Verfahren mit den im Oberbegriff des An- 
spruchs 1 angegebenen Merkmalen. Ein solches Verfahren ist aus der WO 
93/16891 bekannt. Dort wird eine Kombination aus Druckmelifuhler. Sender und 
Sendeantenne am Rad mit jeweils zugeordneten Empfangsantennen und einer 

1 0 zentralen Auswerteelektronik an der Karosserie venwendet. Das Problem, das 
sich bei solchen Reifendruckuberwachungssystemen stellt. lst die eindeutige Zu- 
, ordnung der Sender zu der jeweiligen Radposition. In der WO 93/1 6891 wird die- 
ses Problem der Positionserkennung wie folgt gelost: Die Sender erzeugen ein in 
vier Abschnitte unterteiltes Signal, bestehend aus Praambel. Iderltifikationssignai, 

1 5 Mefisignal und Postambel. Anhand des Identifikationssignals kann die zentrale 
Auswerteelektronik die Position erkennen. Dafiir muB jedoch zunachst eine 


wo 97/18961 


PCT/EP96/05019 


Inilialisierung durchgefuhrt werden. in dereh Verlauf das jeweilige Identifikations- 
signal, verknupft mit der jeweiligen Position, von der zentralen Auswerteelektronik 
abgespeichert wird. Um diese Inilialisierung durchzufuhren, mul3 das System in 
einen sogenannten Paamngsmodus geschaltet werden und dann der Reihe nach 
5 jeder einzelne Sender einmal aktiviert werden. Danach wird das System wieder in 
den Melimodus gebracht, bis sich die Senderpositionen, z.B. bei einem Rad- 
wechsel, andern. Das heilit aber, dafi bei jedem Radwechsel eine entsprechend 
eingewiesene Person diese Initialisierung durchf uhren muR Radwechsel in jeder 
t)eliebigen Werkstatt Oder zu Hause sind dadurch unter Umstanden nicht mog- 
10 lich, bzw. nur auf Kosten der Sicherheit. Die einwandfreie Funktion des Systems 
kann aufgrund moglicher Bedienungsfehler nicht gewahrleistet werden. 

In der WO 93/08036 wird das Problem umgangen. indem die Informationen der 
Druckmefifuhler und der daran angeschlossenen Sendeelektronik nicht mit Hilfe 
einer zentralen Auswerteelektronik an der Karosserie registriert werden, sondem 

1 5 mit Hilfe eines Fernbedienungselementes. Dieses Fembedienungselement be- 
sitzt eine LGD-Anzeigeeinrichtung, die das Ablesen des Reifendruckes ermbg- 
licht. Will man den Reifendruck ermittein, so muli man an jedem einzelnen Rad 
die gewunschte Information mit Hilfe des Fernbedienungselementes abfragen. 
Dieses Verfahren bietet zwar den Vorteil einer eindeutigen Zuordnung der Meli- 

20 werte. ermogiicht jedoch keine Kontrolle des Reifendrucks wahrend der Fahrt. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein Verfahren zu entwickeln, 
welches auch unerfahrenen Mechanikern und Automobilbesitzern keine besonde- 
ren Fahigkeiten abverlangt, wenn es darum geht, beim erstmaligen Montieren 
von Radern und nach einem Radwechsel anhand der von mehreren Radem aus- 
25 gesandten Signale mit verschiedenen Signalkennungen zu erkennen, welche Si- 
gnale von den eigenen Radem des Fahrzeugs stammen. Ein Versagen aufgrund 
moglicher Bedienungsfehler soli ausgeschlossen werden konnen. 
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ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die im Anspruch 1 aufgefuhrten Merl<- 
male gelost. Die zentrale Auswerteelektronik registriert die Inlensitaten, mit de- 
nen mehrere Sender auf einer Empfangsantenne empfangen warden. Diese Wer- 
te werden dann verglichen. Dabei werden mehrere aufeinanderfoigend empfan- 
gene Signale berucksichtigt, urn fehlerhafte Zuordnungen zu vermeiden. Aus den 
mehreren Signalen kann z.B. ein Mittelwert gebildet werden, Oder man zahit 
einfach. wie haufig das Ereignis eintritt. dali eine Antenne einen Sender, d.h. ein 
Signal mil einer bestimmten Kennung, am starksten empfSngl (Anspruch 2) An- 
schlieBend wird anhand des Mittelwerts bzw. anhand der grbliten Anzahl von Er- 
eignissen der mit dieser Kennung sendende Sender bzw. das zugehorige Rad als 
zum eigenen Fahrzeug gehbrend eingestufl und die Kennung als Kennung eines 
eigenen Rades in der zentralen Empfangs- und Auswerteelektronik abgespei- 
chert. Entsprechend verfahrt man mit dem zweitstarksten Signal, dem drittstark- 
sten Signal, usw., bis man die N starksten Signale ermittelt hat. wobei N die An- 
zahl der am Fahrzeug montierten Rader isl, in welche ein milgefuhrtes Reserve- 
rad eingeschlossen werden kann, wenn es so untergebrachi ist, daR die von ihm 
ausgesandten Signale nicht zu stark abgeschirmt werden. Sollte ein Reserverad 
Z.B. im Kofferraum so stark abgeschirmt werden. dall die von ihm ausgesandten 
Signale nicht starker empfangen werden als die von benachbarten Fahrzeugen 
ausgehenden Signale. dann sollte das Reserverad in das erfindungsgemafie Er- 
kennungsverfahren nicht einbezogen werden. 

Hat das Fahrzeug z.B. vier RSder, dann werden erfindungsgemaS die vier stSrk- 
sten Signale mit vier unterschiedlichen Kennungen ermittelt und abgespeichert , 
bei Berucksichtigung eines Resen/erades konnen es auch fiinf Kennungen fur die 
insgesaml funf Rader sein. Sofern danach noch Signale empfangen werden, die 
eine Kennung haben. die mit kieiner der abgespeichertisn Kennungen uberein- 
stimmt, werden diese bei der Reifendruckiiberwachung nicht oder auf untergeord- 
nete Weise (s.u.) berucksichtigt. 
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Soll zwischen Laufradem eines Fahrzeugs und einem oder mehreren im Fahr- 
zeug mitgeftihrten Reserveradem unterschieden werden, dann ist das mit Vorteil 
durch die im Anspruch 8 angegebene Weiterbildung der Erfindung moglich. 

Signale, welche von Sendern stammen, die sich an Radern befinden, welche sich 
drehen (laufende Rader), werden mil schwankenden Signalpegein empfangen, . 
weil sich die Lage des Senders relativ zur Empfangsantenne infolge der Raddre- 
hung zyWisch andert. Bei mitgeftjhrten Reserveradem ist das anders Werden Si- 
gnale empfangen, die von einem Reserverad ausgesandt sind, dann weisen die- 
se keine durch den Fahrbetrieb bedingten Schwankungen ihres Signalpegels auf. 
Das macht es moglich. ein zusatzliches Kriterium zu finden, mit welchem sich Si- 
gnale, die von einem Reserverad kommen, unterscheiden lessen von Signalen. 
die von laufenden Radern kommen. Zeigl ein empfangenes Signal im Fahrbetrieb 
keine von der Raddrehung verursachten Schwankungen des Signalpegels. dann 
kann man daraus folgern, dali es von einem mitgefuhrten Reserverad stammt. 
nicht aber von einem Laufrad. und zwar selbst dann nicht. wenn dieses Signal, 
dessen Pegel keine fahrbedingten Schwankungen aufweist. von der Empfangs- 
antenne mit der groBten Intensitat empfangen wird. Ein solches Signal wird ge- 
maB dem Anspruch 8 entweder einem Reserverad zugeordnet oder bleibt vollig 
unberucksichtigt (letzteres insbesondere dann. wenn mitgefuhrte Reserverader 
nicht ubenwacht werden sollen). Diese Weiterbildung der ErTindung hat den Vor- 
teil. dafi die Gefahr von fehlerhaften Zuordnungen ein weiteres Mai verringert 
wird. Das gilt insbesondere im Hinblick auf jene Laufrader, welche von der Emp- 
fangsantenne ungefahr gleich welt oder weiter entfernt liegen als das Reserve- 
rad, so daB das vom Reserverad ausgesandte Signal mil annahemd gleich hoher 
Oder hoherer Intensitat empfangen wird als die von einem Laufrad ausgesandten 
Signale. Die Weiterbildung der Erfindung stellt sicher, dali es auch in diesem un- 
gunstigen Fall nicht zu einer fehlerhaften Zuordnung kommt. 

Das im Anspnjch 8 angegebene Verfahren ist nicht nur niitzlich, wenn wie iiblich 
ein einzelnes Reserverad mitgefuhrt wird, sondem auch dann. wenn mehrere 
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Ersatzrader oder Austauschrader mitgefuhrt werden. Wenn man z.B. zusatzliche 
Rader mit Winterreifen im Kofferraum mitfuhrt. dann konnen die von diesen aus- 
gesandten Signalen die gewunschte Zuordnung der Laufrader zu ihrer Emp- 
fangsantenne nicht storen. 

5 Eine andere Moglichkeit, Signale, die von sich drehenden Radern kommen, zu 
unterscheiden von Signalen. welche von Ersatzradem kommen. ist im Anspruch 9 
angegeben. Diese Verfahrensweise kann anslelle Oder In Kombination mit der 
Verfahrensv»^eise im Anspruch 8 zur Anwendung kommen. Sie macht sich den 
Umstand zunutze. dali in der ersten Phase des Fahrbetriebes nach Fahrtbeginn 

10 die Reifentemperatur durch die Walkarbeit im allgemeinen ansteigt. Bei einem 
Reserverad ist das nicht der Fall, weil sein Reifen nicht gewaikt wird. Sieht man 
in dem Reifendruckubenvachungssystem an jedem Rad zusatzlich zum Druck- 
melifuhler auch einen TemperaturmeBfuhier vor und ubertragt mit dem vom Sen- 
der am Rad ausgesandten Signal nicht nur eine Information uber den Reifen- 

.15 druck. sondem auch uber die Reifentemperatur, dann kann ein nach Fahrtbeginn 
signalisierter Temperaturanstieg als Anzeichen dafiir gewertet werden. daB das 
Signal von einem sich drehenden Rad, nicht aber von einem Reserverad stammt. 

Es geniigt. wenn das Fahrzeug lediglich eine einzige Empfangsantenne hat, die 
an geelgneter Stelle an der Unterseite der Karosserie Oder des Fahrgestells an- 

20 gebracht ist. so daft sie von alien am Fahrzeug angebrachten Radern Signale mit 
hinreichender Intensitat empfangen kann. Es ist aber auch moglich. jedem Rad in 
dessen Nachbarschafl eine eigene Antenne zuzuordnen. In diesem Fall wird die 
Rangfolge der Intensitat, mit der die Signale von deh verschiedenen Antennen 
empfangen v/erden. von Antenne zu Antenne unterschiedlich sein, denn jede An- 

25 tenne wird jene Signale mit der groliten Intensitat empfangen. die von dem ihr 
nachstliegenden Rad ausgehen. Die Gruppe der N starksten Signale mit unter- 
schiedlicher Kennung wird allerdings bei jeder der Empfangsantennen dieselbe 
sein, lediglich die Rangfolge innerhalb der Gruppe wird von Empfangsantenne zu 
Empfangsantenne anders sein. Um zu erkennen, welche Kennungen die zum 
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eigenen Fahrzeug gehorenden Rader haben, geniigt es, die N Mitglieder der 
Gruppe festzustellen. Sollle eine der Empfangsantennen eine Gruppe von N Si- 
gnalen am starksten empfangen, deren Kennungen nicht samtlich ubereinstim- 
men mit den N Kennungen, welche die anderen Empfangsantennen mil den N 
groliten Intensitaten registrlert haben, dann mud eine Fehlmessung vorliegen, 
die durch Wiederholung der Messung und Auswertung korriglerbar ist. Die Zuver- 
lassigkeit der Erkennung kann durch das Arbeiten mit mehreren Anlennen daher 
verbessert werden. 

Da die einem Sender direkt benachbarte Empfangsantenne das Signal in der Re- 
gel mit grolierer Intensitat empfangt, als die anderen Empfangsantennen und zu- 
satzlich noch mehrere Signale zur Auswertung hinzugezogen werden, ist mit die- 
sem Verfahren nicht nur eine Erkennung der zum eigenen Fahrzeug gehorenden 
Rader und ihrer Kenriungen moglich. sonderr> es ist auch mbglich, zu erkennen, 
welches Rad sich an welcher Stelle des Fahrzeugs befindel. 

Da das erfindungsgemalie Verfahren selbsttatig arbeitet, treten durch Bedie- 
nungsfehier yon vomherein keine Probleme auf. 

Wie die Erkennung der Position eines Rades mit bestimmter Kennung am Fahr- 
zeug automatisch moglich ist, ist in der am selben Tage unter Beanspruchen der 
Prioritaten der deutschen Patentanmeldungen 195 42 833.1 und 196 08 478 4 
eingereichten PCT-Palentanmeldung mit dem Titel 'Verfahren zur Zuordnung von 
Sendern zu Empfangsantennen bei Reifendruckubenwachungssystemen" be- 
schrieben, auf welche zur Vermeidung von Wiederholungen ausdrucklich Bezug 
genommen wird. 

Eine m8gliche Vorgehensweise zum Abspeichem der so erhaltenen Daten in der 
Auswerleelektronik beschreibt Anspruch 3. Dabei wird eine Zuordnungsmatrix be- 
stehend aus alien Senderkennungen und Empfangsantennen gebildet. Der Wert 
in einer Matrixzelle wird im Verlauf des Zuordnungsverfahrens dann erhoht, wenn 


wo 97/18961 


PCT/EP96/05019 


-7- 

fur die betreffende Kombination aus Empfangsantenne und Senderkennung die 
grolite Intensitat gemessen wird. 

Hat das Reifendruckuberwachungssystem nur eine einzige zentral angebrachte 
Empfangsantenne. dann reduziert sich die Matrix auf eine LIste, in welche die 
5 Senderkennungen der empfangenen Signale eingetragen und entsprechend der 
empfangenen Intensitat bewertet bzw. gewictitet werden. 

Um das Erkennungsverfahren zu beschleunigen. ialit sich die im Anspruch 4 be- 
schriebene Weiterbildung des erfindungsgemalien Verfahrens anwenden. Wird. 
wie im Anspruch 4 beschrieben, der Wert elner Matrixzelle bzw. eines Listen- 

1 0 platzes nicht um einen festen Wert erhoht, sondern um einen mit der Intensitat 
des zugehorigen Signals gewichteten Wert, so wird dies dazu fuhren. dali sich 
die Matrixzetien bzw. die Listenplalze mit den N groGten Werten rascher ermittein 
lassen. Entsprechend kann man dann. wenn man lediglich die Ereignisse zahlt. 
daB ein Signal mit bestimmter Kennung yon einer Anlenne mit starkster. zweit- 

1 5 starkster, ... N-starkster Intensitat empfangen wurde, die Zahlrate gewichten. in- 
dem man z.B. dann, wenn die Intensitat eines Signals mit bestimmter Kennung an 
einer Antenna am hbchsten war, das Ereignis N-fach zahlt. beim zweitstarksten 
Signal N-1-fach zahlt, beim drittstarksten Signal N-2-fach zahlt, usw. 

Insgesamt wird so eine sichere und schnelle Zuordnung erreicht, die aufgrund ih- 
20 rer selbsttaligen Arbeitsweise mogliche Bedienungsfehler ausschlielit. Durch die 
in Anspruch 5 beschriebene Weiterbildung der Erfindung lafit sich en-eichen, da(i 
Anderungen oder auch Vertauschungen der Sender durch mogliche Radwechsel 
registriert werden, ohne daB ein Eingriff von auBen in das System notig wird. Da- 
bei wird in regelmaBigen Zeitabstanden der Wert der ListenplStze bzw. der Ma- 
25 trixzellen fur Sender bei zugeordneten Empfangsantennen auf einen festen Wert 
Ds geselzt, der Wert der Listenplatze bzw. Matiixzeilen fur Sender bei nicht zu- 
geordneten Empfangsantennen dagegen auf Null. Der Wert Ds kann dazu dienen 
eine Zeit festzuselzen, nach der die Zuordnung emeut bestimmt wird. Dies 
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konnte z.B. dadurch erreicht werden. daB von dem festen Wert Ds in definierten 
Zeitabstanden heruntergezahlt wird. Hat der Inhall der betreffenden Matrixzellen 
bzw. Listenplatze dann den Wert Null erreicht, so wird die Zuordnung erneut er- 
mittelt. Das kbnnte auch bei jedem Start des Fahrzeugs geschehen. Vorzugswei- 
se wird eine Kennung nur dann als zum eigenen Fahrzeug gehbrend bewertet, 
wenn die - ggfs. gewichtete - Intensitat des empfangenen Signales einen Schwel- 
lenwert uberschreitet. Dadurch wird die Sichertieit ertidht. dad ein nichl zum 
Fahrzeug gehorendes Rad, welches sich in der Nahe befindet. falschlicherweise 
als zum eigenen Fahrzeug gehorend registriert wird. Aulierdem lassen sich damit 
Fehlfunktionen des Senders eines zum eigenen Fahrzeug gehorenden Rades er- 
kennen, z.B. das Ausbleiben eines Signales oder das zu schwache Abstrahlen 
eines Signales, oder das Schwacherwerden oder Ausfallen einer Batterie, welche 
den Sender des Rades betreibt. in diesem Fall kann die zentrale Empfangs- und 
Auswerteelektronik nur weniger als die Soll-Anzahl N Kennungen registrieren und 
eine Fehlermeldung abgeben. Zugteich wird verhindert, dafi anstelle der Ken- 
nung eines eigenen Rades die Kennung eines schwacher enipfangenen Signals 
von einem Rad registriert wird, welches einem anderen, in der Nahe befindlichen 
Fahrzeug angehSrt. 

Es wird immer wieder vorkommen. daB Signale von Radern empfangen werden. 
die zu anderen Fahrzeugen gehoren. z.B. auf Parkplatzen von benachbarten . 
Fahrzeugen, im StralSenverkehr von vorbeifahrenden Fahrzeugen, oder in einer 
Weri^statt Signale von Radern, die in der Nahe des Fahrzeugs gelagert sind, 
Oder auch von Radern. die aniafllich eines Radwechsels im eigenen Fahrzeug 
zusatzlich mitgefuhrt werden. Signale mit Kennungen, die nicht mit abgespeicher- 
ten und dem eigenen Fahrzeug zugeordneten Kennungen ubereinstimmen, wer- 
den vorzugsweise nicht vbliig ignoriert, sondem in der zentralen Empfangs- und 
Auswerteelektronik in eine gesonderte Liste oder Matrix aufgenommen und darin 
voriDewertet. Erst dann. wenn sich in der gesonderten Lisle oder Matrix eine Oder 
mehrere Kennungen als eindeutig dominierend herausgestellt haben. well sie re- 
gelmaBig oder vie! haufiger auftreten als andere Kennungen, erst dann werden 
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sie beim das nachste Mai ablaufenden erfindungsgemalien Erkennungsverfahrer 
in Konkurrenz zu den vormalig als zum eigenen Fahrzeug zugehorig erkannten 
und registrierten Kennungen einbezogen, so dali zwischenzeitlich vorgenomme- 
ne Radwechsel nun auch von der zentralen Empfangs- und Auswerteeleklronik 
erfafit und berucksichligt werden konnen. Man konnte aber auch nach jedem 
Radwechsel wiHkurlich ein erfindungsgemafies Erkennungsverfahren starten. 
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Patentansprtiche 

1. Verfahren zum Zuordnen von Sendern eines Reifendruckuberwachungssy- 
stems. welches aus je einem DruckmelifQhIer. je einem Sender und je einer 
Sendeantenne an jedem von N Radern eines Fahrzeugs, aus wenigstens ei- 
ner ihnen zugeordneten Empfangsantenne an der Karosserie und aus einer 
angeschlossenen Empfangs- und Auswerteelektronik besteht. als zum eige- 
nen Fahrzeug gehorend, durch Zuordnen einer das einzelne Rad kennzeich- 
nenden Kennung zu seinem Sender, Aussenden von die Kennung enthalten- 
den Signalen und Weiterleiten der Signale an die zentrale Empfangs- und 
Auswerteelektronik, 

gekennzeichnet durch die folgenden Verfahrensschritte: 

Registrieren der Intensitaten der voh der jeweiligen Empfangsantenne em- 
pfangenen, von verschiedenen Sendern stammenden Signale unter ihrer 
Kennung, 

Vergleichen der Intensitaten der von ein und derselben Empfangsantenne 
empfangenen Signale unterschiedlicher Kennung derart, da(i be! dem Intensi- 
tatsvergleich mehrere aufeinanderfolgend empfangene Signale berucksichtigt 
werden. 

Auswahlen jener N Senderkennungen, die in den mil den groBten Intensitaten 
an einer Empfangsantenne empfangenen Signalen auftauchen, und 

Abspeichern der N Senderkennungen in der zentralen Empfangs- und Aus- 
■ werteelektronik als zum Fahrzeug gehorig. 

2. Verfahren nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet. dali die Ereignisse. 
bei denen Signale mil bestimmter Kennung von einer Empfangsantenne mit 
maximaler intensitat empfangen wurden, unter einer Adresse gezahit werden, 
welche die Kennung des Senders der betreffenden Antenne zuordnet. 
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3. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dali in der Auswerteelektronik eine Liste. im Falle eines Fahrzeugs, wel- 
ches mehrere Empfangsantennen hat, eine Matrix bestehend aus Senderken- 
nungen und Empfangsantennen gebildet wird. in der der Wert des Listenplat- 

5 zes einer Senderkennung bzw. der Wert der einzelnen Matrixzeile dann er- 
hoht wird, wenii fur die betreffende Kombination aus Senderkennung und 
Empfangsantenne die grofite Intensitat registriert wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 3. dadurch gekennzeichnet, dali der Wert, urn 
den die Anzahl der Ereignisse einer bestimmten Zuordnuhg bei Auftrelen ei- 

10 nes weiteren Ereignisses erhoht bzw. der Inhalt einer Matrixzeile bzw eines 
Listenplatzes erhoht wird. inlensitatsabhangig gewichtet wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dafi die Werte 
in den Matrixzellen bzw. Listenplatze in bestimmten Zeitintervallen fur Sender 
bei zugeordneten Empfangsantennen auf einen festen Wert Ds gesetzt wer- 

15 den und fiir Sender bei nicht zugeordneten Empfangsantennen auf 0 gesetzt 
werden, wobei Ds eine Zeitspanne angibt, nach der die Zuordnung uberpruft 
wird. 

6. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine Kennung nur dann als zum eigenen Fahrzeug gehorend bewer- 

20 tet wird, wenn die - ggfs. gewichlete - Intensitat des empfangenen Signales 
einen Schwellenwert iiberschreitet. 

7. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dali Signale mit einer bislang noch nicht als zum eigenen Fahrzeug 
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gehbrend registrierten Kennung nur dann in den Intensitatsvergleich einbezo- 
gen werden, wenn sie mit auffallig hoher Intensitat und/oder auffallig haufig. 
insbesondere regelmaBig auftreten. 

8. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet. dafi 
die Signale, die von einem jeden der Sender stammen, auf Schwankungen 
des Signalpegels untersucht werden und da(i die Sender, deren Signale infol- 
ge des Fahrens mit schwankenden Signalpegein empfangen werden, lauf en- 
den Radern zugeordnet werden. wohingegen etwaige Sender, deren Signale 
mil einem Signalpegel empfangen werden, welcher nichl infolge des Fahrens 
schwankt, einem Oder mehreren mitgefuhrten Reserveradern zugeordnet wer- 
den Oder unberucksichtigt bleiben. 

9. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafl 
das Reifendruckuberwachungssystem zusatzlich an jedem Rad einen Tempe- 
raturfuhler enthalt und der am Rad vorgesehene Sender Signale aussendet, 
die nichl nur Information uber den gemessenen Druck, sondem auch Informa- 
tion Qber die gemessene Temperatur enthallen, 

dali die Signale, die von einem jeden der Sender stammen, auf einen Tempe- 
raturanstieg untersucht werden und dali die Sender, deren Signale infolge 
des Fahrens einen Temperaturanstieg zeigen, laufenden Radern zugeordnet 
werden, wohingegen etwaige Sender, deren Signale keinen Temperaturan- 
stieg infolge des Fahrens anzeigen, einem Oder mehreren mitgefuhrten Re- 
serveradern zugeordnet werden oder unberucksichtigt bieiben. 
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